Des idées de vol pour la belle saison

Les beaux jours arrivent et avec eux le plaisir de
prendre les commandes ... Cela va étre la pleine
saison pour nous adonner a notre activité favorite.

Déja on entend ici et |a parler
de «nawv», de sorties et de
voyages. Nos voisins aussi
commencent a organiser des
rassemblements, des Portes
ouvertes et autres aéro’deé;.

Un équipage composé de Ber-
nard Decarroux et Francis Le-
conte s’embarque dans le
Tour ATL du ler au 7 mai pour une vingtaine
d’heures de vol. Un autre équipage composé de
Hervé Lanquetot et Michel Bourriaud est inscrit pour

le «Grass cockpit 2016» qui aura lieu les 10 et 11
juin.
Les autres manifestations sont affichées au club.
On peut noter :
Villeneuve-sur-lot le 16 mai,
La Ferté Alais les 14-15 mai,
Chateauroux Villers les 18-19 juin,
Brienne le Chateau les 2-3 juillet
Couhé-Vérac le 24 juillet ...
De bonnes idées pour aller sur d’autres terrains se
joindre a ces rassemblements de la famille aéro-
nautique !
Sans compter les sorties au sein du club.
Alors... Bons vols ... en toute sécurité !
Michel Loubignac

Les dernieres décisions et actions du Comité de section
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» Rappel : Afin de renforcer les
mesures de prévention, il a été
décidé d’introduire un vol an-
nuel de maintien de compé-

tence pour les pilotes. Ce vol ne

fait pas double emploi avec le
vol de prorogation. Le pro-
gramme de ce vol, dont la du-
rée n’est pas imposée, est dis-
ponible sur le site internet.

« |l a été décidé d’installer une

radio 8.33 khz de type Becker
AR 6203 sur I'avion F-POKD
pour un montant de 3.000€.
Les autres avions seront dotés
de ce type de radio obligatoires
en 2017.

* Nous avons di faire rempla-
cer : le transpondeur en panne
sur F-GGQP et le VOR égale-
ment en panne sur F-BXEU.

* Les échappements de F-
GGQP ont été changés.

« La piste en herbe a été fer-
mée un certain temps suite a
un litige sur I'état de la piste

avec M Terriot, directeur de la

plateforme. Nous avons réussi :
a trouver un accord qui nous .
permet de I'utiliser a nouveau. o
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Pour éviter les comptes pilotes déficitaires, I'accés a OpenFlyers est désormais bloqué dés que votre compte passe en négatif. Vous
pouvez vous trouver coincés si vous fermez OpenFlyers avant d'avoir enregistré votre réapprovisionnement. Si cela vous arrive, télé-
phonez a Michel Loubignac (06 80 72 30 24), a Michel Brun (06 11 09 04 02) ou a Renaud Fortuner (05 49 50 41 90) qui tous peu-

vent corriger l'erreur.
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C’est quoi le CAVOK ?

CAVOK veut dire "Ceiling and Visibility OK", c'est-a-dire plafond et visibilité corrects (10 km min, plafond de 5000 ft min,
absence CB et TCU). Incidemment, l'origine de I'abréviation OK fait I'objet de nombreuses suppositions aux Etats-Unis
mais ma préférée est celle-ci : on raconte que le général Andrew Jackson, bon général a l'orthographe erratique, griffon-
nait en abrégé "OK" sur des documents a valider car il croyait que "All Correct" s'écrivait "oll korrect". Cette légende a pro-
bablement été inventée par ses opposants durant la campagne électorale présidentielle de 1828 et ne I'a pas empéché
de devenir le septiéme président américain.

De toute maniére, le K de O.K. veut dire correct et "correct" ne veut pas dire excellent. On peut donc avoir des conditions
météo CAVOK sans pour autant voir venir de bien loin ses points de repére. En particulier, par des beaux anticyclones de
fin d'hiver, comme nous en avons eu en mars, et en naviguant vers le soleil, vous pourrez certes vous promener en toute
sécurité pendant les heures CAVOK mais il n'est pas certain que vous verrez Poitiers dés Neuville ou Saint-Julien I'Ars...

LFBI : Connaissance du terrain ...

Nous savons tous que notre piste fait 2350
§ meétres mais voici quelques longueurs pour
faire des entrainements plus pointus :

Piste 03 :

Du peigne au taxiway principal = 1000
meétres,

{ Du peigne aux deux gros plots = 300 m

¥ Des plots au taxiway = 700 m

! Piste 21 :

Du peigne au taxiway = 1350 métres,

Du peigne aux deux gros plots = 300 m
Des plots au taxiway vers le hangar planeurs
a droite = 450 m,

De ce taxiway au taxiway principal = 600 m

Google earth

Préparation de la journée Portes ouvertes suite ...

Comme il a été annoncé dans le dernier numéro de Facteur de I'Air, I'aéroclub sera présent lors de la Journée des asso-
ciations de la ville de Poitiers le 11 septembre prochain et, dans la foulée, nous organiserons une Journée portes ou-
vertes dans la derniére quinzaine de septembre avec présentation du club, baptémes de I'air et vols d'initiation. Gene-
vieve Delachaume a accepté de se charger de I'organisation mais souhaite bien sdr \ T

la participation d'un maximum de volontaires. =

D

Une vidéo présentant les avions, les locaux et les diverses activités du club (école,
voyages, etc.) est en cours de préparation et elle sera diffusée en boucle sur le
stand de I'aéroclub.

Une affiche et des tracts annongant la journée portes ouvertes sont également a
I'étude.

Il faudra des volontaires pour poser cette affiche sur les panneaux associatifs des
villes et villages environnants et pour distribuer les tracts dans les locaux des entreprises et organisations de Poitiers
(hopitaux, universités, entreprises actives dans le domaine aérien, etc.).

Tous les volontaires (entre autres pour la distribution des affiches et des tracts) sont priés de contacter Geneviéve.

Tableau de bord : les heures de vol 2014, 2015, 2016

2014 29:02  61:17: 125:25 188:55 278:23 365:20 493:48 575:48  629:23  702:30 773:39 816:38
2015 35:55  65:42 116:18  208:52 329:34 426:20 561:21 631:30 706:40 761:22 807:50 881:02

2016 38:28 71:03 114:5  197:09
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Pilotes : Faites I'auto-évaluation de vos compétences

Il est trés utile de se demander de temps
en temps si ses pratiques de pilotage se
sont érodées au fil du temps en se posant
les questions suivantes :

Depuis combien de temps je n'ai pas eu
I'occasion de pratiquer :

- des simulations de manceuvres d'urgence
(panne au décollage, panne en campagne,
remise de gaz, VSV)

- des atterrissages par vent de travers supé-
rieur @ 10 nceuds

- un tour de piste basse hauteur

- une longue finale

Mon pilotage s'est-il amélioré depuis mon
dernier vol de maintien de compétences ?

Quelles sont mes capacités en navigation ?
En radionavigation ? Suis-je capable de
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faire un déroutement ?

Suis-je bien au courant de la réglementa-
tion et de son évolution récente ? (carte
VAC a jour, environnement de I'aérodrome,
nuisances, SERA (= Standardized European
Rules of the Air et leur mise en ceuvre dans
la réglementation francaise)

Suis-je capable de calculer une distance
d'atterrissage ? ...

QuiZz

Il parait que le pilote d'un bombardier anglais ou américain de la derniére guerre mondiale devait s'occu-
per de 130 cadrans, jauges, leviers et commandes.

A votre avis, combien y en a-t-il dans chacun de nos avions ? Celui qui m'enverra le premier la liste la plus
compléte (sans en rajouter) sera publiquement félicité dans le prochain numéro du Facteur de I'Air.

Parlons sécurité

Do you trust him ? ...

Je vole chaque année & Bremerton,
dans la région de Seattle et, chaque
année, je me fais relacher sur les
avions du coin, dont un Cessna-172.
L'aile haute oblige a faire quelques
acrobaties lors de la pré-vol. Il faut en
particulier sortir un petit escabeau du
coffre a bagage pour aller voir le niveau
d'essence dans le réservoir d'aile. Un
jour, le mécanicien est allé faire le plein
pendant que j'attendais Stephen mon
instructeur.

En préparant I'avion, j'ai fait remarquer
a Stephen que le gars venait de faire le
plein et que je pouvais peut-étre me

dispenser de la gymnastique habi-
tuelle. Stephen m'a alors demandé :
"Do you trust him?" (Est-ce que vous
lui faites confiance ?).

Je suis allé chercher mon escabeau
et j'ai fait la corvée habituelle. Le
plein avait bien été fait mais la
phrase m'a marqué et je pense
qu'elle devrait étre inscrite dans tous
les aéroclubs. Quand t'es comman-
dant de bord, c'est toi le patron et tu
ne dois faire confiance qu'a toi-
méme.

Renaud Fortuner

Si ma radio tombe en panne en vol, J'fals quol ? ...
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COMMISSION PREVENTION ET SECURITE

Avant la reprise des vols,
faites une mise a jour !

Révisons nos connaissances

%o théorigues

R
— e e e
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~  Viriflons la validké ‘a @
W de nos documents do vol !
iy
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«  Solicitons un instructeur

= =

pour un vol d"entrainement ——— i, ~ —

Sur un terrain non contrdlé, faire une intégration standard en faisant doublement attention.

Sur un terrain contrélé, si vous n'avez pas eu de contact avec la tour pendant que la radio marchait encore, impossible de se poser, il
faut se dérouter vers un terrain non controlé.

sur 7600 et poursuivre I'atterrissage.

B Si vous avez eu un contact avec la tour avant la panne et une autorisation d'inté-
gration dans le circuit (rappelez vent arriére par exemple), mettre le transpondeur




Carnet

Pour renseignements et réservations vols baptémes :
07.82.49.56.10

Pour renseignements généraux sur la formation :
05.49.50.41.90

Contact au club : 05.49.58.47.10

Permanences mercredi et samedi aprés midi

Michel Loubignac, président et responsable ATO,
06.80.72.30.24

Gilles Catalot, responsable pédagogique ATO, Formateur
ATO FE FFA 06.41.18.08.68

Pour ceux gm'tomf oublié le chemin de laéroclub ...

Retromwaes sur |l e n
www. acaspttpoitiers. fr \
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Réflexion autour de la participation a I’assemblée générale ...

La convocation a été envoyée a 54 personnes le 11 février 2016, soit 21 jours avant la date de I'assemblée générale, comme prévu
dans le réglement intérieur. Deux autres personnes se sont inscrites quelques jours avant cette réunion et n'ont donc pas pu étre con-
voquées a temps

Cing membres ont prévenu de leur absence mais sans donner de pouvoir et 22 autres n'ont donné aucune réponse et sont donc notés
comme absents non excusés.

Lors de I'assemblée, 28 membres étaient donc présents ou représentés, soit 51,85% de l'effectif. C'est honorable, sans plus, et on ne
peut qu'espérer que le résultat sera encore meilleur I'année prochaine.

Un examen plus attentif des présences est instructif . Catégories d'age :

Catégorie Effectif Présence Pourcentage

31 ans et moins 13 membres 0 0
60 ans et plus 22 membres 18 82%
Entre les deux 19 membres 10 53%

Comparaison éléves / pilotes brevetés

Catégorie Effectif Présence Pourcentage
Eléves 24 membres 8 33.3%
Pilotes brevetés 30 membres 20 66.6%

Le pourcentage d'éléves parmi les 28 membres présents (28,6%) est encore plus faible. Est-ce que cela veut dire que I'aéroclub n'inté-
resse que les vieux pilotes brevetés ? Ces chiffres le donnent a penser mais il ne tient qu'aux jeunes et aux éléves de les faire évoluer.

Quelques media a connaitre
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