
Les dernières décisions et actions du Comité de section 

• L’Assemblée générale 

annuelle de l’Aéroclub a eu 

lieu le samedi 4 février 

2017. Elle a élu le Comité 

de section. Elle a été suivie 

d’un repas convivial au res-

taurant. 

• Le DR400 120 F-GGQP 

est désormais équipé d’une 

radio 8.33 Khz Becker 

AR6203 neuve, et d’un 

transpondeur neuf mode S. 

• Le Challenge ASPTT 2016 

a été remporté par Renaud 

Fortuner. Il a gagné une va-

lise de cabine offerte par 

Jean-Luc Lagrange et 

l’Agence de voyage Armonie. 

• Le comité de section du 

16 mars a décidé une aug-

mentation du prix des 

heures de vol en raison de 

l’augmentation du prix du 

carburant et des coûts d’en-

tretien des avions.  

• Le webmaster a créé une 

nouvelle page « Sécurité » 

sur votre site internet. Faites 

en votre profit. 

• L’entretien de la piste en 

herbe aura lieu au prin-

temps. Il faudra une dizaine 

de personnes. 

Hewlett-Packard 
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FACTEUR  

DE L’AIR 

LL’activité principale de notre aéroclub, si l’on en croit les 

statistiques d’heures de vol, est constitué par la forma-

tion (environ 56%). C’est ce qui nous a conduit à devenir 

voilà plus de 3 ans ATO 

(Approved Training Organization) 

c’est-à-dire école de pilotage 

avion de niveau européen ap-

prouvée par l’autorité de tutelle, 

la DGAC.  

LLes mesures mises en place, 

dans le cadre de cette règlemen-

tation, montrent que nous avons 

TOUS le souci d’une formation de 

qualité.  

EEt en premier lieu notre équipe d’instructeurs ayant à 

leur tête Gilles Catalot, à qui nous devons donner un 

coup de chapeau pour leur professionnalisme, leur assi-

duité et le coaching des élèves qui leur sont affectés par 

le club.  

TToute notre approche de la formation vise à donner aux 

élèves la rigueur absolument nécessaire à notre activité. 

LLes jeunes qui viennent se former apprennent ici la régu-

larité, la rigueur et la précision. Et cela leur servira soit 

dans leur objectif pour devenir pilotes professionnels, 

soit dans leur vie tout court. Cela vaut également pour les 

autres élèves pilotes, jeunes ou moins jeunes, qui, s’ils 

n’en font pas leur profession, seront bien armés pour 

affronter toutes sortes de situations imprévues qui ne 

manquent pas d’arriver dans la vie d’un pilote.  

        Michel LoubignacMichel Loubignac  

La formation aéronautique, une école de régularité, de précision et de rigueur   La formation aéronautique, une école de régularité, de précision et de rigueur     

www.acaspttpoitiers.fr … votre site aéro préféré !  
Depuis 4 ans le site de l’aéroclub est un trait d’union entre notre club et les gens qui sont intéressés par les activités aéronautiques telles que prome-

nades aériennes et vols d’initiation, ou qui voudraient se lancer dans l’aventure d’une formation à un des brevets LAPL, PPL et les qualifications qui 

vont avec… Vu le nombre de consultations, il a acquis une solide réputation. Plus que sa qualité technique (il n’est pas le fait de professionnels) c’est 

le contenu, tel qu’il reflète les activités du club, qui attire le public. Mais c’est aussi un outil pour nos membres. Outre l’agenda qui est mis à jour au fil 

de l’eau, la page Fiches pratiques et les liens vers le système de réservation et vers des sites divers de météo et de préparation de nav, en font un outil 

irremplaçable. 



Tableau de bord : comparatif des heures de vol 2015, 2016, 2017 

Histoire des avions du club (1) : le F-BPRR  

CC'est le 13 octobre 1977 que le comité directeur de l'association sportive des PTT de Poitiers décide de créer 

une section "Vol moteur" et d'acheter un avion. Ce sera un Robin Dauphin DR 221, de couleur vert Liban et 

blanc, équipé d'un moteur Lycoming de 115 CV, immatriculé F-BPRR.  

IIl a été construit en 1968 par Centre-Est aéronautique et il appartenait depuis cette date à l'aéroclub des 

Deux-Sèvres basé à Niort.  

LLe F-BPRR arrive à Poitiers-Biard le 7 janvier 1978. Il 

permet aux 32 membres de la section d'accomplir 225 

heures entre janvier et octobre 1978. Quatre d'entre 

eux obtiennent cette année-là une licence élémentaire 

et deux autres le brevet de pilote privé d'avion. Il est 

décidé en 1980 de remplacer le "Romeo deux fois" par 

un avion tricycle plus récent et moins délicat au rou-

lage.  

LLe F-BPRR est vendu le 3 décembre 1980 à Emile Fays 

de Lacanau qui le revend un an après à un autre habi-

tant de Lacanau (Jurgen Starke). Il est acheté en juillet 

2000 par un groupe de quatre copains d'Annecy-Le-

Vieux qui le vendent en juillet 2002 à l'Aéroclub Pierre 

Trébod de Saint-Cyr l'Ecole où il vole encore.                                            Le BPRR à l’aéroclub Pierre Trébod  

 

Renseignements fournis par Emmanuel Pécard, Président, et Philippe Meunier, chef-pilote, de l’AC Pierre TREBOD. 

Autres données trouvées dans le bulletin PTT Sport communiqué par Fred Guignard et sur le site http://

www.immat.aviation-civile.gouv.fr/ 
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UUn article publié en janvier dans Aé-

roVFR suggère aux instructeurs de 

montrer à leurs élèves (et aux pilotes 

brevetés en recyclage) comment réagir 

à une avarie des systèmes de com-

mande. L'article propose les exercices 

suivants en tour de piste : 

- RRupture de la commande de la gou-

verne de profondeur = utiliser unique-

ment le compensateur et le régime 

moteur 

RRupture de la commande des ailerons 

= utiliser uniquement les palonniers 

pour virer 

RRupture de la commande de la gou-

verne de direction = utiliser unique-

ment le manche pour virer (celui-là ne 

devrait pas poser trop de problème à 

tous les vieux pilotes qui ont perdu de-

puis longtemps l'habitude de se servir 

de leurs pieds !) 

Si vous pétez un câble... ! 

 

Parlons sécurité 

 JAN FEV MAR AVR MAI JUIN JUIL AOU SEPT OCT NOV DEC 

2014 29:02 61:17 125:25 188:55 278:23 365:20 493:48 575:48 629:23 702:30 773:39 816:38 

2015 35:55 65:42 116:18 208:52 329:34 426:20 561:21 631:30 706:40 761:22 807:50 881:02 

2016 38:28 71:03 114:5 197:09 283:27 342:28  462:34  541:06 636:18 699:18 741:12 807:55 

2017 47:37 91:31 147:37          



DDe retour de Chauvigny le 26 janvier dernier vers 15h, je con-
tacte Poitiers tour qui me demande de poursuivre plus au nord 
pour laisser se poser un autre appareil. Je poursuis jusqu'au lac 
de Saint-Cyr à environ 2000 pieds QNH. Puis je fais un 180° 
en direction des installations.  

JJe commence la descente au-dessus de Chasseneuil. Je dis-
tingue très bien sur ma gauche l’estacade de la Folie de la 
LGV mais ensuite, le soleil tapant droit dans la verrière, im-
possible de voir devant… Je me stabilise à 1100 pieds et en 
palier car je suis incapable de visualiser le plan d’approche. 
J’essaie de me rapprocher du cap 210 mais ça ne sert pas à 
grand-chose pour aller chercher un seuil de piste…  

LLe contrôleur me demande alors si tout va bien. Je lui réponds 
que je ne voyais pas la piste. Il m’indique de prendre un cap 

020Á sur la gauche. Ne voyant toujours rien devant, je suis 
resté en palier et je demande la 03 gazonnée. Le contrôleur me 
dit : « pas de problème pour la 21 gazonnée ». Je répète en 
précisant que je demande la 03 gazonnée. « OK pour la 03 
gazonnée » me répond-il. Plein gaz, je vire à droite pour 
m’éloigner. J’ai tout de suite vu la piste sur ma gauche… 1400 
pieds, vent arrière, atterrissage et retour au parking.   
    Etienne Videcoq 

Etienne a bien ®vit® deux dangers : essayer de se poser co¾te 

que co¾te face au soleil sur la piste en dur en risquant de mal 

contr¹ler approche et atterrissage, puis aller chercher la 03 

gazonn®e sans avoir obtenu la confirmation du contr¹leur 

(confusion de ce dernier entre 21 et 03 gazonn®e avion).. 

Décollage sur piste courte avec obstacle 
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Un atterrissage … éblouissant  

VVous devez décoller d'un terrain en 

herbe non contrôlé avec une piste 01-

19 de 700 mètres de long. Il existe des 

obstacles assez élevés de chaque côté 

au-delà des deux seuils de piste. Le 

vent est du 100°/20 nœuds. Dans 

quel sens allez-vous décoller ? 

1 –  Moi, quand il y a du vent de tra-

vers, je ne décolle pas.  

2 – Puisque le vent est plein travers, je 

vais prendre la piste du côté le plus 

proche du parking, ça fera toujours du 

temps de roulage en moins. 

3 – Pour passer au-dessus des obs-

tacles, j'ai intérêt à monter le plus vite 

possible. Je sais qu'en raison de la 

force Coriolis liée à la rotation de la 

Terre, le vent tourne à droite et se ren-

force dès qu'on s'élève. Le vent du 

100 va donc rapidement passer au 

110, puis au 120 et au 130. J'ai donc 

intérêt à décoller en piste 19 pour 

avoir rapidement une composante 

vent de face.  

1, 2 ou 3 : serez1, 2 ou 3 : serez--vous capable de vous capable de 

trouver la bonne réponse ?trouver la bonne réponse ?  

Devinette 

Les samedis de l’aéroclub : vol vers Marburg (Allemagne) 
 

LLors de la présentation du 18 mars, j'ai mis l'accent sur les enseignements à tirer d'un vol Poitiers-Marburg 

(Allemagne) fait en août dernier :  

- Une bonne préparation de la navigation à l’estime reste indispensable : je pensais naviguer de VOR en VOR mais le 

VOR de l’avion est tombé en panne. De même lorsqu’on souhaite faire du cheminement en remontant une rivière, le 

log de nav indiquant les caps approximatifs et les temps reste indispensable. 

- Il est bon d'être à l'écoute quand on passe à proximité de terrains ; pour cela la fonction stand-by des radios 8.33 

kHz sera très utile. 

- Il n'est jamais facile de trouver un terrain en herbe pour la première fois. Un bon truc est de le repérer sur Google 

Earth avant de partir. 

- Pour les voyages au-delà des frontières, il faut savoir que l'anglais est obligatoire même en Belgique et au Luxem-

bourg et qu'il n'existe pas de cartes VAC gratuites à l'étranger. Le mieux est d'acheter les cartes Jeppesen du pays. 

- Enfin, les pilotes d’un certain âge doivent être conscients qu'un voyage de plus de 4 heures, même avec une 

étape, est vraiment fatigant. 

Au cours de ces longs vols de voyage, nous avons constaté une consommation moyenne de 30l/heure pour le F-

BXEU.         Renaud Fortuner 



Depuis le mois de février 2017, votre site internet s’est enrichi d’une page 

« Sécurité ».  Pour y accéder cherchez le bouton « Accès page Sécurité » en bas à 

droite de la page d’accueil. Cliquez et vous voilà sur cette première version de la 

page réservée à la sécurité. 

Histoire du Facteur de l’Air (4) 

L'année 2004 commence plein gaz 

avec la publication de quatre numé-

ros entre janvier et juin. Chacun dé-

bute par le mot du président (Alain 

Martin), suivi par une rubrique 

"Infos", qui correspond d'assez pr¯s ¨ 

la section "Situation de l'aéroclub" 

des comptes rendus de comité de sec-

tion actuels. On trouve également des 

notes portant sur la sécurité. Les nou-

velles du club sont dominées en 2004 

par le rapprochement avec l'aéroclub 

du Poitou, obtenu en particulier grâce 

aux efforts de Jean-Claude Gourdon 

et d'Alain Martin, la construction du 

KD et l'installation de l'Internet par 

Michel Schrek avec une adresse élec-

tronique et un compte OpenFlyers. 

Après juin 2004, c'est le pot-au-noir ! 
Il existe en effet un trou dans les ar-
chives du club entre le n°31 de juin 
2004 et un exemplaire non num®rot® 
daté de septembre 2012 qui annonce 
la décision de réactualiser le facteur 
de l’air, "qui avait disparu de nos 
écrans depuis quelques années". Le 
numéro 41 paraît en juillet 2013 avec 
le bandeau actuel mais cet effort fait 
long feu et il faut attendre 2015 et 
une remarque de Pascal Littierre "et 
si on utilisait le Facteur de l'Air pour 
faire passer des messages de sécuri-

té ?". C'est chose faite en novembre 
2015 qui voit le d®but de la s®rie ac-
tuelle. 

Du nouveau sur votre site www.acaspttpoitiers.com 

Editeur Michel Loubignac, Rédacteur en chef Renaud Fortuner 

Pour renseignements et réservations vols loisirs : 

07.82.49.56.10 

Pour renseignements généraux sur la formation : 

05.49.50.41.90 

Contact au club : 05.49.58.47.10  

Permanences mercredi et samedi après midi 

Michel Loubignac, président et responsable ATO, 

06.80.72.30.24 

Gilles Catalot, responsable pédagogique ATO,  Formateur 

ATO FE FFA,  06.41.18.08.68 

 

 

 

 

 

 

Pour ceux qui auraient oublié le chemin de l’aéroclub ... 

Carnet  

Retrouvez-nous sur le net 

 www.acaspttpoitiers.fr 


